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Fed rozhodnutim o osudu kazdého technickéhoé¢manktery vyznamé ovlivni krajinu
jako Zivotni progtedi ¢loveéka je teba pelivé zvazit inosy a rizika a vyuzitiffom vSech
disponibilnich poznatk Naplreni tohoto v sotasné dob jiz samozejmého pozadavku
je ovSem neolyejne¢ obtizné v pipact projektu piiplavniho spojeni it nejwtSich
sttedoevropskychrek, ktery dlouhodab ovliviiuje krajinu Sirokychiicnich niv naSichiek
a determinuje jejich vyuziti. Rozsahem, intenzitgodlouhodobosti ovlivni krajiny ani vysi
potrebnych naklatl neméa planovana vodni cesta Dunaj-Odra-Labe (DOL¢ské republice
obdobu. Ftom v celé dnes jiz vice nez 350-leté historiijpkti DOL naprosto feviadaji
studie, feSici technickou a ekonomickou problematiku vysyasbprovozu. R posuzovani
vlivii a predikci vliva velkych technickych & na krajinu a Zivotni progtdi je nezbytné
utiidit soustavu disponibilnich informaci tak, abyct@nalyzy smfovaly k dikim zawram
a k souhrnné syntéze poznatkyuZzitelné jako podklad pro rozhodovani. Okejgnuznavana
potreba systémového, holistického, celostnihidstppu, ale racionalni aplikace tohoto
pristupu v pipac tak komplikovanych zagmi jako DOL vibec neni jednoducha. Ve studii,
hodnotici geoekologické aspekty zfim vystavby DOL (BWEK 2004) byl aplikovan
piredevSim metodicky postup biogeografické diferereidzajiny v geobiocenologickém
pojeti, shrnujici a sjednocujici moderni kongeppiistupy biogeografie, ekologie krajiny
a geobiocenologie. Cilem biogeografické difereneila@jiny v geobiocenologickém pojeti je
vytvoieni ucelené soustavy podkiagro p&i o krajinu a krajinné planovani, smhujici
k trvale udrzitelnému vyuziti kulturni krajiny(Bak, Lacina 1979, Biek 2003).

V souvislosti se s@asnymi diskusemi o z&fru vystavby DOL je Gelné alespd struené
shrnout a vyhodnotit hlavni dosavadnich aktivitppjené se za#sny, plany a realizaci
splavreni dotenychiek. Labe bylo vzdy vyuzivano k doptajako @irozena vodni cesta.
AZ do poloviny 19.stoleti sty regulani zasahy, vyvolané snahou o odstrdnpiekazek,
které branily plavh, pouze lokalni charakter a neowlovaly podstaté prevazrié prirozeny
charakterieky. K takovymto opdienim patilo napiklad vylomeni nejnebezpesjSich skal
v koryt¢ feky pod Stekovem, provedené na zaksagiikazu cistée Karla IV. VyrazgjSi
zasahy dafi¢niho koryta z&aly v souvislosti s rozvojem plavby ve 2.polavii8. stoleti.
Diky vSem provedenym zasah se Labe postugnznenilo v unelou tfeku. DosSlo
k celkovému sniZzeni vysky vodni hladiny, nadskd vySka hladiny Labe vdin¢ se
v rozmezi let 1850-1950 snizila 0 50 cmiege estaly fungovat firozené fluvialni procesy,
formujici koryto, ehy ati¢ni nivu. Nivni fenomén jako dynamicky se vyvijejikaintinualni
série nivnich biotop ziistal zachovan jen ve fragmenteBiiéni kontinuum pestalo existovat,
vyraznymi bariérami pro vodni biotu se staly vybualoé jezy. Ze sozologického hlediska ma
zasadni vyznam jediny nekanalizovany Gsek Labe pstim n. Labem, i@dstavujici
z hlediska biodiverzity vyjimen¢ hodnotné ,horké misto” (hot spot). Kanalizace Labe
vyvolana gedevsim pdebami plavby byla spojena s vyraznym omezeni progioo reku.
Ri¢ni geosystém Labe byl podle pravidel technokratiokéodohospodékého paradigmatu
zmenén na geosystém technicky. Katastrofalni socioekackénnasledky povodnv srpnu
roku 2002 v povodi Labe ukazaly, Ze za situacirékfsou z hlediska vodohospdskych
pravidel mimdadné, pestava geotechnickyeni systém fungovat.



Odlisné pirodni podminky naekach Mora¥ a Ode a odliSna socioekonomicka situace
a poloha Moravy a Slezskatgwbily, Ze pi regulaci toki nebyla prioritni jejich splavnost,
ale predevSim omezeni zaplaitilphlych pozemk v nivach. Morava ani Odra nebyly souvisle
kanalizovany a zachovaly se zde vyznamné Useky raeepé.VSechny plany splaym
a vybudovani piplavu Dunaj-Odra, ifjpadré DOL skortily vypracovanim projekt, pripadre
jejich schvélenim, Kk jejich realizaci nedo3lo (SVIRK 1990). Reka Morava byla
za fFiznivého stavu vody splavna pro ma&lény, pramice a od Usti Bey byla vyuzivana
pro plavbu voli. Podobg splavna byla i Odra pod ustim Opavicéel&zkou pro volnou
plavbu se stavaly postuprziizované jezy, proto bylo roku 1542 miydén ndizeno, aby
plavba voti na jezech nebyla &ovana. Roku 1579 pak byla ustavena k wg$gtSpatnych
plavebnich porri zvlastni komise.
1653 Za prvni dedni zminku o piplavu Dunaj-Odra Ize pokladat usneseni moravskych
stavi o tom, aby byldeka Morava tinéna splavnou, byla spojena s Odrou a aby k tomu byly
vypracovany pdtbné plany. Provedenigkazila valka.
1771 Obrist Brequin zpracoval projekt Upréeky Moravy, zansteny redevsim k omezeni
zaplav. Naklady, kteréinily 874 000 zlatych nechéli vlastnici pozemkl na Fezich hradit,
takze k realizaci nedoslo.
1795 InZenyr stavebniheéeditelstvi StoSek zpracoval projekt regulace Morkptavebnim
Gcelim a k odstragni zaplav. \éetrg spojeni s Odrowinily naklady 2 328 033 zlatych
Provedeni projektuipkazila valka.
1804 Dvorni rada Wiebeking vypracoval projekt na UpraMoravy, naklad pro idzeni
plavby¢inil 704 000 zlatych
1809 Dvorni rada Josef Schemerle na zakladZadavku viady vypracoval novy projekt
na Upravu Moravy s naklady miliona zlatych. Projekt byl schvalen ale vlada, podohin
jako zemské zastupitelstvi na Mogaasdmitlo finagni podporu s tim, Ze splagm Moravy je
zélezitosti soukromé spd@leosti.
1870-73InZenyi Artur Oelwein a Pontzen zpracovali pro Anglo-rek&ou banku projekt
praplavu Dunaj-Odra. Stavebni naklad byl vyten na40 miliona zlatych, tedy 146 000
zlatych na 1 km. Roku 1873 schvdlila poslaneckanisgad sémovna navrh zakona na stavbu
dunajsko-oderského fyslavu. Koncesi na provedeni Oelweinova projektiaesv roce 1873
Anglobanka. Provedeni znemoznila fidahkrize, ktera v roce 1873 vypukla.
1901 Poslanecka i panska&novna schvalily viadoutedloZzeny vodocestny zakon. Podle
tohoto zakona # byt vybudovan piplav mezi Dunajem a Odraicelkovym nakladeri40
miliond korun a plavebni kanal, spojujici tentotmiav s Labem nakladerh12,1 milioni
korun. Kromé toho n&l byt vybudovan piplav mezi Dunajem a Vitavou u Bgdvic
a plavebni spojeni pplavu Dunaj-Odra s Vislou a dale az ke splavnénakui®restru. Tato
velkolep& &i vodnich cest #la byt vybudovana za 20 let. K provedeni tohotoorék byl
v roce 1902 rakouskym ministerstvem obchotiaen novy wad ,,C.k.feditelstvi pro stavbu
vodnich cest” ve Vidni a po#jl ztizeny expozitury v Praze (1903), Krakoy1905)
a v Rerow (1907). Tento fad, o kterém A.SMREK (1990) pi3e, Ze ,byl bohapotebnym
persondlem technickym i administrativnim a vSerospedky vybaveny* a Ze ,vyvinul ihned
po svém #zeni horlivou¢innost® byl ovSem to jeding, co bylo z vodocestné&&kona
realizovano.
1931 V Ceskoslovenské republice bylijat novy vodocestny zakon. Celkové néklady
na DOL byly stanoveny nad miliardy K ¢s. Vystavba nila prolEhnout ve dvou Sestiletych
etapach, v prvni etépmel byt vybudovan piplav Dunaj-Odra, ktery g byt ve druhé etap
propojen s Labem.
1938-1943 V nacistickém Nmecku bylo rozhodnuto umistit hlavni dunajskiisfav
priplavu DOL k Vidni. Na vychodnim okraji Vidnu Lobau byly s pomoci &znu
koncentr&nich taboéi vybudovany 3 Useky kanalu, kteryghspojit Dunaj sfekou Moravou



u Angern. Bchto 9 km kandlu iigdstavuje jediny realizovany Usekiplavu Dunaj-Odra
v celé 350-ti leté historii za#ru.
1966-1970 Hydroprojekt Praha zpracoval ,GeneraheSeni piiplavniho spojeni Dunaj-
Odra-Labe“, pedstavujici nejuceléfsi a nejpodrobgjSi projekt DOL. GeneralnfeSeni se
stalo podkladem usneseni VIAI8SR o hajeni trasy DOL v Gzemnich planech vieghétu
1989 V cervnu byla zaloZena akciova spoiest Ekotrans Moravia, jejimz hlavnim cilem
bylo zahdjit budovani vodni cesty Dunaj-Ostrava.kiddy na vybudovani DOL byly
odhadnuty nal4 miliard Kés. Podle dvéryhodnych prameh bylo jednim z prvotnich
impulzd pro budovani kanalu Dunaj-Ostrava vyuziti velkéhobilniho rypadla, které bylo
na objednavku sa@tské strany zkonstruovano v Wavskych strojirnach pro megalomansky
plan obraceni toku sitskychiek.
1996 VladaCR pijala usnesené.635/1996, kterym uklada ministru pro mistni rozvej
spolupraci s ministrem dopravy a sjp@abezpéit ochranu Gzemi pro vyhledové splawin
vodnich toki Morava a Odra a trasy uvazovanéhaptavniho spojeni Dunaj — Odra — Labe
v ramci sndrnych¢asti tzemnich plénvelkych tzemnich cetk
1997 Vzniklo zajmové sdruzeni na podporu vodni cestyndiDdra-Labe se sidlem
v Praze. Toto sdruzeni provedlo vyhodnoceni ndiklal vybudovani DOL v délce 499 km.
Celkové naklady zwejnéné v cenoveé urovni roku 200dini 206,58 miliard K&, meérné
naklady na 1 kn¢ini 413 milioni K¢.
Prehled historie aktivit souvisejicich s plany nalimsei DOL ukazuje, Ze k intenzigsimu
prosazovani této stavby dochazelo obvykle v obdolsigol€éenskych pevrati a nestalé
ekonomiky. Prvni fedni zminka pochazi z obdobi velkych speteskych zmin v ¢eskych
zemich poiicetileté valce. Jediny existujici usek DOL u Wdhyl vybudovan v podminkach
totalitniho hitlerovského Bmecka. Usneseni Strougalovy viady, které zavazokaohrar
trasy DOL bylo vydano na gatku 70.let 20. stoleti na &#ku obdobi normalizace. Analyza
historie pla na vystavbu DOL ukazuje, Ze dosud nikdy nedoSlovddreni verejnych
ani soukromych prostdki, které by umoznily tuto grandidézni stavbu zahaitivody
pro odmitnuti finadnich prostedki na vystavbu byly fitom v minulosti vzdy ryze
ekonomické. Vystavba DOL pro statni,iggmy ani pro soukromy kapital neposkytovala
dostaténé zaruky ani minimalni navratnosti pir@stki. Ekologické a environmentalni
aspekty z&aly byt brany v Uvahu az koncem 20.stolefi,gmsuzovani zagm a.s. Ekotrans
Moravia a spolu s argumenty ekonomickymi vedly kn#auti vystavby (VITHA 1990).
Moznym ekologickym a environmentélnim v budovéni a provozu DOL &ala byt
vénovana ¥tSi pozornost az od konce 20.stoleti. Nelgmu 80. a 90. let postupwznikala
fada geografickych environmentalnich studii, vyvgtdn aktivitami a.s.Ekotrans Moravia.
Tyto studie se zabyvalyipdevsSim vlivy éznych variant tehdy prosazované trasy Dunaj-
Ostrava (BWEK, KRIiZ a kol. 1989a, Kol.CSAV 1990) a piplavniho spojeni Moravy
a Labe (VICEK a kol. 1992). Dili studie byla ¥novana projekim plavebniho stugnKuty-
Sekule afi¢niho gistavu LanZhot-Brodské (BLEK, KRIZ a kol.1989b). Na aktivitu
Zajmového sdruzeni na podporu vodni cesty Dunag@dbe v Praze reagovaléepledna
analyza planované vodni cesty DOL z hlediska ochptinody, krajiny a Zivotniho proidi
(UNGERMAN, ZWIEBOVA a kol 2002). Hodnotit geoekolofé vlivy tak rozsahlého
technického dila jako je DOL pochopitéhaibec neni jednoduché. Projekt DOtedstavuje
soubor technickych objekt(stupit, hrazi, plavebnich komor rigtawvi, lateralnich kand)
a nezbytnych doprovodnych investic, jejichz buddvam provoz by vedly k intenzivnimu
pretvareni struktury a fungovani krajiny v celé 500 kmutié trase. Navrhované parametry
technickéhoreSeni DOL, trasa vodni cesty i navrhovaegeni technickych objektexistuji
¢asto v mnoha variantach, které jsou z nejrozry@ich divodi méneény. Hitom nelze
pripustit pouze separatni posuzovani wljgdnotlivych objeki na krajinu a Zivotni prosdi,
bez kontextu a souvislosti celého zama posouzeni vlivu celého projektu DOL na kraginn



komplexy. Ri oddkleném posuzovani pouze ddh aspeklt, jednotlivych Usek ¢i staveb
muze dojit k nespravnému, nekomplexnimu vyhodnocelivtvs opomenutim SirSich
Gzemnich souvislosti, které vipadt DOL mohou mit rozhodujici vyznam.

Rozhodujici¢ast trasy DOL je situovana v kragnsSirokych fi¢cnich niv, kde existuje
charakteristicka Skéla biologicky nedaeyn¢ produktivnich a druhav bohatych nivnich
ekosystém. Tyto ekosystémy se vyskytuji v charakteristickgzaice, tvoici nivni fenomén,
jehoZ uchovéani je zavislé naimzenych fluvidlnich procesech (BEK 2000). Katénu
nivnich geobiocéin tvori 11 skupin tyf geobiocén Sirokych fi¢cnich niv, odliSnych
piedevsSim hydrickym reZzimemig@. Rozhodujictast segmeifitnivnich geobiocéinna uzemi
CR by byla vystavbou a provozem DOL ovléma. Trasa DOL prochazi podstatniasti
Sirokych udolnich niv na GzeraiR, ovlivni tedy jejich strukturu a fungovameky Morava,
Betva, Odra a Labe a jejidticni nivy funguji jako nenahraditelné nadregionaliokbridory,
tvorici paté ekologické sit stedni Evropy. Trasa DOL zasahuje Sirokiéni nivy 8
biogeografickych regian nalezejicich do vSeattyt biogeografickych podprovincii, které se
vyskytuji na GzemiCeské republiky. Hlavni vlivy na krajinu, které jgeta zvaZzovat
v souvislosti s plany na budovani a provoz DOLU#é&it takto:

- blokovani moznosti harmonického vyvoje krajiny aotou trasy DOL

- zmena fluvialnich geomorfologickych prodes

- destrukce biocenozimym naruSenim

- zmena vodniho rezimu biocen6z

- naruSeni konektivity aifyozené dynamiky vyvoje biocend6z

- naruSeni prozenych biogeografickych bariér

- naruSeni biocendz invazi neafyt

- prostorova izolace biocenter gepuseni biokoridar

- trvaly zabor zerédélské a lesni fdy

- ruSeni zivaisné slozky biocendz hlukem

- degradace hydrobiocen6z zvySenymczgteénim vody

- naruSeni krajinného razu.
Ochrana trasy DOL v Uzemnich planech konzervujéasmy stav vyuZziti krajiny v ochranou
dotteném Uzemi a blokuje tak vSechny aktivity, kteyénibhly vést k harmonizaci krajiny.
K ochrarg trasy DOL musi logicky byt ffhlizeno jiz @ zpracovani projekt a [
predEznych Uvahach o mozZnostech jejich realizace. Tajdo blokovana moZznost
renaturalizace kanalizovanych U8ekek, moznost uplatmi fady opateni, vedoucich
k revitalizaci fiécnich systém, vtrase DOL neni racionalni uvazovat o zakladaovych
biocenter, biokoridar a interaknich prvk, tvoricich Gzemni systém ekologické stability
krajiny. Uzemni ochrana trasy DOL omezuje rozvagly sidel a sidelni infrastruktury.
Ke stetu sidelnich aktivit s ochranou trasy DOL dochgietlevsim wadé mest, situovanych
podélieky Moravy. Nasledky blokovani harmonického vyvkiajiny tzemni ochranou trasy
DOL je obtizné objektivéh kvantifikovat, pra¥ proto, Ze uzemni ochrana blokuje samotny
vznik optimaliz&nich zamdra. Omezit toto skryté sobeni DOL na krajinu, rpdevsSim
na krajinu adolnich niv, kde jergvaznaiast trasy DOL situovana, je mozné jedimmusenim
priority Uzemni ochrany DOL. V GUzemnich planechtlgsa DOL nera byt povazovana
za sodast zavazné&asti planu, mla by byt posuzovana ve $mé ¢asti v konfrontaci
s potebami optimalizace vyuziti krajiny. Rozsah a intemzzmen krajinného razu
v oblastech, déenych trasou DOL jsou v podminkadR srovnatelné jedin s vlivem
budovani a provozu dalmi si€. Ke zmén¢ krajinného razu by doSloigdevsim v krajith
Gdolnich niv, kam je situovana rozhoduji@st trasy. V jinak monotonnirgvazmie polni
zentdelské krajirt nizin  @itom v udolnich nivach vznikly Useky s charaktecisbu
strukturou vyuziti krajiny a s vysokou estetickoadhotou, jejichZz historicky podminy
krajinny radz pat mezi vyznamné ifrodni a kulturni hodnoty naSi krajiny. Z hlediska



krajinného razu velmi cizorodym prvkem je trasaiptevniho spojeni Moravy a Labe,
prochazejici geomorfologicky i geoekologicky veliznorodymi typy krajiny.

Rozsahem postizeného Gzemi a intenzitoutiviiema DOL WCR obdobu. SloZitost
hodnoceni dsledka vlivi budovani a provozu DOL na krajinu vyplyva z tohe,jednotliveé
vlivy nebudou fisobit izolova®, ale niZze dojit k synergickémutgobeni stresovych fakir
které znasobi intenzitu odezvy krajinnych systémkrajiné CR a gedevsim v nivni krajié
zname fadu gikladi, kdy dlouhodobé stresovéugobeni antropickych vliv vyvolalo
piiznaky ekologické krize az katastrofy, doprovazehéoucenim tive dolfe fungujicich
ekosystém. Klasickym gikladem je stav krajiny v oblasti Novomlynskych nédna Dyji
(BUCEK, MADERA, PACKOVA 2004). B rozhodovani o budoucnosti DOL jéeba
pii posuzovani ovlivani krajiny nezbytné uplatnit principr@d®Zzné opatrnosti i s ohledem
na synergické {sobeni stresovych fakior Z ekologického a environmentalniho hlediska
optimalni variantou je zruSeni Uzemni ochrany DD&SIo by k uvolgni prostoru v datené
krajing, predevSim wicnich nivach Moravy, Bevy, Labe a Odry pro realizaci gebnych
ekologickych optimalizénich opaitteni. Trasa DOL by mohla byt prezentovana v nezéazn
casti uzema planovaci dokumentace a organy samospravy, vasiniiZzivatelé d@enych
pozemk by kni mohli pihlizet @i rozhodovani o budoucim vyvoji Gzemi. Historické
zkuSenosti ukazuji, Ze timto opartim by nebyla zcela eliminovana moznost vystavil D
v budoucnosti. | kdyZ trasa vodni cesty DOL nehylainulosti zavazé hajena, opakovan
se objevovalyizné projekty vystavby gplavniho spojeni. Reélnost zé&m vystavby DOL
v 1.polovirg 21.stoleti jeieba posuzovat v kontextu émivého vyvoje krajiny a Zivotniho
prostedi na uzemCeské republiky v 50.-80. letech 20.stold&ada chybnych rozhodnuti
a uplatiovani environmentathnevhodnych koncepci épobila vznik ekologickych z&ti,
jejichz nezbytné odstr&ni bude v nasledujicich desetiletich vyZadovat wdké finagni
prostedky z véejnych zdroj. Pfitom v oblasti p&e o krajinu diky limitovanym finatmim
prostedkim stale jet narista deficit, branici harmonizaci vyuziti krajinyBEK 2005).

Na z&klad historickych zkuSenosti nelze pochybovat o tomg&mer priaplavniho spojeni
tii vyznamnych sedoevropskycliek bude pokrgovat i v budoucnu. # jeho posuzovani
se bude ovSem stale vice prosazovat celospadda patba znény dosud pevladajiciho
technokratického vodohospddkého paradigmatu, peba uvolgni prostoru fekam
a poteba zaji&ni harmonického vyvoje krajingi¢nich niv jako pirozené ekologické péte
stredoevropské krajiny. V kontextu stavu a vyvoje ikmgja zivotniho prosedi vCeské
republice na p&atku 21.stoleti Ize z&fn budovani vodni cesty Dunaj-Odra-Labe odfuin
ozn&it jako nerealny a ne&elny. Proto neni racionalni vynakladatej@é zdroje na uzemni
hajeni trasy a na opakované zpracovavani, posuzaé@rojednavanitznych projeki,
souvisejicich s DOL. Velmi pt#bné je naopak zpracovani kong@po materialujesiciho
ekologicky optimalni a ekonomickyfiatelné vyuziti krajiny adolnich niv déenych rek.
Podrobny krajinny plan niv Moravy, Odry, Bgy a Labe by stal zakladem postupné
harmonizace krajiny a mohl by také slouzit jakohgdisko pro posuzovani dalSich z#n
souvisejicich s DOL.
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Summary
Influence of the waterway Danube-Oder-Elbe on thealndscape

Long-term history of the plans for building canaunaj-Odra-Labe is briefly discussed.
Planned waterway will hardly influence or even dmgtstructure and function of the
ecologically very valuable floodplain landscapetltd main Central-European rivers. Rivers
Morava, Odra, B&a and Labe and its floodplains function like preonal biocorridors in
the European Ecological Network. For future sustii@ and harmonious development of the
floodplains it is necessary to prepare complexdaagde plan.

Pozn. Fispevek byl zpracovan v ramégseni vyzkumného zam LDF MZLU v Brre (MSM
6215648902)

Citace:
BUCEK, A.: Vliv vodni cesty Dunaj-Odra-Labe na krajirin: Herber, V. (ed.):
Fyzickogeograficky sbornik 3. Magava univerzita v Br&, 2005, s. 43-48



